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Baggrund

Tidligere undersggelser

—— 2008: Traktat mellem Tyskland og
Danmark

2009: Projekteringslov
2009: Tekniske analyser

2011: Offentlig hgring og hgringsudgave
af miljgredeggrelsen
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Tidsplan

2011

AMiljgredegarelse: hgringsudgave
AOffentlig haring og 6 borgermader
AProjektforslag

AMiljgredeggrelse: endelig udgave
ABeslutningsgrundlag

2012
AForslag til anlaegslov

2020

AForventet ibrugtagning af hele Femern beelt
anlaegget.
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Fordele og ulemper

Fordele
Kortere rejsetid til Hamburg for gods - 0g
ey . persontransport

Reduktion af CO ,-udledning

Bedre sammenhaeng i landsdelstrafikken
Kortere rejsetider lokalt og regionalt
Medvirke til egnsudvikling

Ulemper
Stgj

Arealbehov og ekspropriationer
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Mere kapacitet mellem landsdele
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Rejsetidsbesparelse med IC

Besparelse fra Kgbenhavn til den dansk -tyske greense
Grundlgsning 1 Grundlgsning 2 Hgjhastighed
(160 km/t) (200 km/t) (250 km/t)
Samlet rejsetid 1t 27 min. 1t 16 min. 0 t. 54 min.
Rejsetidsbesparelse i forhold til - 11 33

Grundlgsning 1 (i minutter).
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Rejsetidsbesparelse med hurtigste forbindelse

| dag Grundlgsning 1 Grundlgsning 2 Hgjhastighed
(160 kml/t) (200 kml/t) (250 kmft)

Kgbenhavn -Nykgbing F 1t 23 min. 11 min. 15 min. 39 min.
Nykgbing F - Kgbenhavn 1t 32 min. 20 min. 24 min. 48 min.
Kgbenhavn -Vordingborg 1.t2 min. 7 min. 10 min. -
Vordingborg -Kgbenhavn 1t 3 min. 8 min. 11 min. -
Kgbenhavn i Hamburg 4 t. 30 min. 1t 30 min. 1t. 40 min. 2t. 0 min.
(pa sigt)
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Kareplanseksempel 1 tog pr. 2 timer
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Om projektet

i =

|
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Dobbeltspor Eksisterende bane

. o Slutpunkt danske
Elektrificering jernbanelandanlaeg

- overordnet

Et ekstra spor: Vordingborg
I undtagen Storstregmsbroen.

I Holeby

Elektrificering mellem Ringsted og Radby.

160 km/t
200 km/t

Grundlgsning 1:
Grundlgsning 2:

Alternativer

1. Fast bro over Masnedsund

2. Linjefagring nord om Nykegbing F.

3. Erstatningsanleeg B i Eskilstrup

4. Aspekter ved hastighed over 200 km/t
5. Overhalingsspor nord for Vordingborg

Tilvalg

1. Overhalingsspor til 1.000 m lange godstog
2. 22,5 t. akseltryk (i stedet for 25 t.)

3. Station pa Lolland
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Alt. 4. Aspekter ved hastighed over 200 km/t

Hajhastighedsbane
Hastigheder pa op til 250 km/t

Ringsted

Glumsg

Ny bane pa Sjaelland og Falster.

Ekstra anlaegsomkostninger i forhold til
Grundlgsning 1: ca. 15 mia. kr.

Vordingborg

Orehoved

Tidsgevinster for bade persontog og
godstog, dog ikke nok til at modsvare
Fekleiry investeringen.

Nykebing F.

Nr. Alslev.

Afkast af investeringen 1,3 %

Redbyhavn
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Grundlgsning 2: kurveudretning ved Glumsg

Kurveudretning

Sporene flyttes mod vest T optil 220 m fra
den eksisterende jernbane over en

streekning pa 4,4 km.

Overhalingsspor
Tilvalg 1, overhalingsspor til 1.000 m lange
godstog.

To overhalingsspor nord for Glumsg, ved
siden af eksisterende spor.
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Grundlgsning 2: Glumsg Station

Glumsg Station
Perroner og gangbro flyttes ca. 200 m mod
syd.

Adgang fra eksisterende perroner.
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Grundlgsning 1 og 2: Neestved

Ny buebro ved Rampen
Den nuveerende bro er for lav til
elektrificering.

Ny Preestovej forleenges
(kommunalt projekt)
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