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Transportundersggelse — vurdering og
anbefalinger til regulering

Resumé

En raekke miljg-, sundheds og sikkerhedsproblemer er knyttet til transporten.
Transportens emissioner af skadelige partikler er et stort sundhedsproblem i
byerne, og som den eneste sektor er transporten udslip af drivhusgasser
stadig stigende. Samtidig er stgj fra trafik er et stort problem for mange
danskere og arligt dgr og lemlaestes et stort antal mennesker i trafikken.

| undersggelsen, der er en del af IDAs Miljgar, har 425 eksperter indenfor
byplan, vej og trafik givet deres vurdering af hvad der skal til for at Igse en
reekke af trafikkens uheldige falgevirkninger.

Et stort flertal papeger:

At godstransport i lang hgjere grad bgr overflyttes til jernbane.

At trafikplanleegningen skal centreres om at fremme kollektiv
transport, cykel og gang, og at disse transportformer bgr have
farsteprioritet i midten af alle starre byer.

At Danmark bar satse pa gget brug af Intelligente Trafiksystemer med
henblik pa at fremme sikkerheden og forebygge traengsel.

At der bgr ske en yderlig differentiering af registreringsafgiften,
saledes at denne i hgjere grad afspejler bilens miljgbelastning og at
road-pricing indfgres snarest muligt.

IDA anbefaler

At regeringen hurtigst muligt tager initiativ til at udarbejde en
handlingsplan for hvordan andel af gods pa bane kan gges.

At den kollektive trafik, cykel og gang opprioriteres i den nationale og
kommunale trafikplanleegning pa bekostning af biltrafikken.

At der iveerkseettes et dansk program til forskning, udvikling og
afpravning af intelligente trafik systemer (ITS) pa 200 mio. kr. arligt.

At regeringen hurtigst muligt tager initiativ til en yderlig differentiering
af registreringsafgiften.

At regeringens snarest muligt fremlsegger en plan for implementering
af road-pricing.
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Transportundersggelse
—vurdering og anbefalinger til regulering

Energibesparelser i transportsektoren via bedre motorteknik

Transporten er energipolitikkens smertensbarn og et ngdvendigt
indsatsomrade, hvis det skal lykkes at reducere Danmarks CO,-udledning.
Mens det generelle energiforbrug i Danmark er stabilt, stiger energiforbruget i
transportsektoren stat, og stort set hele transportens energiforbrug er baseret
pa olie. Transport udger i dag ca. ¥ del af Danmarks totale energiforbrug, og
hvis ikke der handles nu, vil transportomradet underminere Danmarks forsgg
pa at reducere CO,-udslippet. Samtidig vil Danmark om fa ar igen skulle
importere olie. Energimaessige forbedringer af bilerne og breendsler baseret pa
vedvarende energi er derfor et vigtigt indsatsomrade.

IDAs eksperter pa transportomradet er blevet spurgt om, hvordan Danmark bar
agere for at understgtte udvikling af nye teknologier og videreudvikling af
allerede eksisterende energibesparende motor- og breendselsteknologier. Et
stort flertal af ekspertpanelet mener, at der bgr afseettes flere offentlige
ressourcer til en styrket forsknings- og udviklingsindsats (70 %), og at der bar
afseettes flere offentlige ressourcer til afprgvning og demonstration af
energirigtig og baeredygtig udvikling af transportomradet (86 %).

Der er dog starre uenighed om, hvorvidt Danmark selv er i stand til at pavirke
bilproducenterne, eller om det vil vaere mere effektivt at ggre indsatsen til et
anliggende for EU. Som det fremgar af tabel 1, er det 41 %, som mener, at
pavirkningen bgr lgftes op pa EU-niveau, mens der omvendt er 50 %, der
mener, at der ogsa fra dansk side alene er mulighed for at pavirke
bilproducenter og den teknologiske udvikling pd omradet.

Tabel 1
Helt/ Hverken Helt/ Ved ikke | alt
delvis eller delvis
enig uenig

En dansk indsats kan ikke pavirke den

teknologiske udvikling. Pavirkning af 1% 7% 50% 204 100%

bilproducenterne og den teknologiske

udvikling er et anliggende for EU

Danmark bgr afseette flere offentlige

ressourcer i Danmark til en styrket F&U 70% 14% 8% 8% 100%
indsats pa feltet

Danmark bgr afseette flere offentlige
ressourcer til afpravning og demonstration af
energirigtig og baeredygtig udvikling af
transportomradet

86% 8% 4% 2% 100%
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Prioritering af
2. generations
bio-breendsler

IDA anbefaler

e Der etableres et dansk Center for Baeredygtig Transport Teknologi, der
med en arlig driftsbevilling pa 50 mio. kr. har til formal at afpreve og
demonstrere energieffektive transportteknologier.

o Der udarbejdes en politisk handlingsplan for, hvorledes det danske
samfund bliver primus motor i at fremme implementering af
energioptimale transportteknologier.

Transport og biobreendsel

Der er fuld gang i udviklingen af biobreendsler til transport, og EU's malsaetning
er, at biobreensel i 2020 skal udggre mindst 10 % af EU's samlede forbrug af
benzin og diesel til transport. Samtidig har der veeret rejst en diskussion om det
miljgmaessigt hensigtsmaessige i at udnytte biomasse til transport og det etisk
forsvarlige i at benytte fadevarer og landbrugsjord til produktion af
transportbreendsler. De miljg- og sundhedsmeessige fordele ved at benytte
biobreendsler direkte i benzinen, hvorved en reekke sundhedsfarlige additiver
substitueres, har hidtil ikke fyldt meget i debatten.

Sakaldt 1. generations biobreendsler kan i dag udvindes fra sukkerrgr, raps og
majs. Det forventes, at der indenfor en kortere arraekke vil blive udviklet 2.
generationsbiobreendsler, der har en hgjere effektivitet end 1.
generationsbiobraendsler, og som kan omdanne husholdningsaffald og
affaldsprodukter fra landbrugsproduktionen, f.eks. halm, til biobreendsler.

Ekspertpanelet er blevet bedt om at tage stilling til en reekke af de
problemstillinger og dilemmaer, der knytter sig til anvendelse af biobraendsel til
transport.

Som det fremgér af tabel 2, er der delte meninger om det fornuftige i at
anvende 1. generations biobraendsler, hvorimod der er markant stgrre
tilslutning til brugen af 2. generations biobraendsler. 40 % af alle adspurgte ser
dog anvendelse af 1. generations biobraendsel som en ngdvendig
overgangsteknologi — ogsa selv om det kan have negative effekter. Der er dog
en ikke ubetydelig bekymring omkring de afledte effekter pa verdens
fodevarepriser.

Tilslutningen til anvendelse af 2. generations biobreendsel er anderledes
markant, idet knap 80 procent af deltagerne i ekspertpanelet peger pa, at
Danmark og EU bgr satse pa dette for at nedbringe olieforbruget og CO,-
udslippet samt for at substituere diverse miljg- og sundhedsskadelige additiver
i benzin.
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Tabel 2
Helt Helt
delvis H‘fjlg‘f" delvis  Vedikke  lalt
enig uenig

1. generation biobreendslerne til transport er
en ngdvendig overgangsteknologi til 2.
generations biobraendsler, som vi ma 39% 18% 28% 15% 100%
benytte, selv om den kan have forskellige
negative effekter

Produktion af 1. generations biobraendsler
medfarer sa store stigninger i verdens

fodevarepriser, at de ikke bgr bruges i Gt R e Le UL
transporten

Produktion af 1. generations biobraendsler

medfgrer for mange miljgproblemer til, at de 30% 24% 25% 21% 100%
ikke bgr bruges i transporten

Brug af 1. generations biobraendsler har sa

lille CO2 effekt, at de ikke bar bruges i 27% 24% 26% 23% 100%
transporten

Danmark og EU bgr satse pa 2. generations

biobraendsler til transporten, med henblik p& 79% 8% 5% 8% 100%

at nedbringe olieforbruget.

Danmark og EU bgr satse pa 2. generations
biobraendsler til transporten, med henblik pa 78% 8% 6% 8% 100%
at nedbringe CO2 udledningen

Danmark og EU bgr satse pa 2. generations
biobraendsler til transporten, med henblik pa

: . o 73% 10% 5% 12% 100%
at substituere diverse miljg- og
sundhedsskadelige additiver i benzin
Den biomasse som teenkes udnyttet er
bedre udnyttet til andre energiformal, f.eks. 330 24% 20% 23% 100%

til kraftvarmeproduktion, hvor

virkningsgraden er starre

Biomasse bgr slet ikke bruges til

energiformal, men indga i naturens og 9% 18% 61% 12% 100%
landbruges neerings- og kulstofkredslgb

IDA anbefaler

e Biobreendsler udnyttes pa kort set bedst til kraftvarmeproduktion, og
stgrstedelen af biobraendselsressourcen bgr derfor pa kort sigt
anvendes til dette formal.

e Udviklingen af biobraendsler rettes mod 2. generations breendsler.

Intelligent Trafik Systemer (ITS) kan gge sikkerheden, afhjeelpe
treengselsproblemer og nedbringe energiforbruget

@get anvendelse af ITS vil kunne bidrage markant til at forebygge treengsel og
medfare en mere glidende karsel, der medfarer energibesparelser. Endvidere
kan ITS-udstyr i bilen medfgre en gget trafiksikkerhed.

Ekspertpanelet har taget stilling til en reekke udsagn om indfgrelse af ITS, og
svarene er vist i tabel 3 nedenfor.

Helt generelt peget eksperterne i undersggelsen pa, at Danmark bgr satse pa
@get brug af ITS. Saledes mener 85 %, at der bar ivaerkseette et starre,
offentligt finansieret F&U program til forskning, udvikling og afprgvning af ITS i
Danmark, mens 71 procent mener, at ITS kan benyttes til at forebygge
treengsel, og at dette er en bedre strategi end at bygge flere og bredere veje.
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ITS lgser det
umiddelbare
treengselsproblem,
men ikke pa langt
sint.

Den brede tilslutning til trods erkender naesten halvdelen af ekspertpanelet, at
ITS kan lgse et umiddelbart treengselsproblem, men at det pa sigt vil medfare
flere biler pa vejene, hvorved treengselsproblematikken ikke lgses. Der peges
altsa pa en potentiel risiko for, at en umiddelbar lettelse af treengslen pa vejene
pa laengere sigt vil fare til flere biler pa vejene og dermed et status quo med
hensyn til traeengslen kombineret med et starre energiforbrug.

De sikkerhedsmaessige fordele ved indfgrelse af ITS vurderes meget positive
og kun 6 % i ekspertpanelet vender sig mod tanken om, at der bar udarbejdes
en national strategi for indfarelse af ITS, som fremmer sikkerheden i trafikken
(fx alkoholspzerrer, afstandsmaler, treengselsinformationssystemer,
hastighedsalarm etc.).

Tabel 3

Helt/ Hverken Helt/

delvis eller delvis Ved ikke | alt

enig uenig
Regeringen bgr iveerkseette et starre,
offentligt finansieret F&U program til
forskning, udvikling og afprgvning af ITS i
Danmark
ITS kan benyttes til at forebygge traengsel -
dette er en bedre strategi end at bygge flere 71% 12% 15% 2% 100%
og bredere veje
ITS kan lgse et umiddelbart
treengselsproblem, men pa sigt vil det
medfere flere biler pa vejene, hvorved
traengselsproblematikken ikke lgses.
Der bgr udarbejdes en national strategi for
indfarelse af ITS, som fremmer sikkerheden
i trafikken (fx alkoholspeerrer,
hastighedsalarm etc)

85% 6% 7% 2% 100%

49% 21% 23% % 100%

82% 10% 6% 2% 100%

IDA anbefaler

e Der iveerkseettes et dansk program pa 200 mio. kr. arligt til forskning,
udvikling og afprgvning af ITS.
e Der udarbejdes en national strategi for indfgrelse af ITS i Danmark

Planleegning og overflytning fra bil til kollektiv trafik

Land- og byplanlaegning er helt afggrende for, hvordan fremtidens bymiljg og
trafikafvikling bliver. De valg, der i dag tages, nar nye bolig- og
erhvervsomrader udvikles, og veje og baner udbygges, vil preege det danske
samfund mange ar - i nogle tilfeelde flere hundrede ar - ud i fremtiden.

Der kan opnas energibesparelser gennem en effektiv land- og byplanleegning,
som tilskynder til gang, cykling og brug af kollektiv trafik i hgjere grad end
privatbilisme. Ekspertpanelet giver i tabel 4 deres bud pa regulering af privat-
og kollektiv trafik, samt byplanleegning, som et instrument til at regulere den
fremtidige trafik.
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Kollektiv trafik,
cykel og gang bar
have farsteprioritet
i stgrre byer

Der er meget stor enighed blandt eksperterne om, at planlaegningen i hgjere
grad skal centreres om at fremme kollektiv transport, cykel og gang, og at
disse transportformer bgr have farsteprioritet i midten af alle starre byer. Det er
hovedparten af respondenternes opfattelse, at sundhed og miljg skal have
farsteprioritet i byplanleegning pa bekostning af privatbilismen.

Hos de adspurgte er der derimod st@rre uenighed om, hvordan dette mal skal
nas. Relativt brede flertal blandt eksperterne kan se fornuften i, at
planlaegningen skal underbygge starre bytsethed, der giver bedre grundlag for
kollektiv trafik, flere bydels- og lokalcentre, som indeholder lokale
servicefunktioner som f.eks. dagligvarebutikker, bgrnehaver, folkeskoler og
posthuse. Men mere radikale forslag om primeert at udbygge med blok- og
reekkehusbyggeri mgder mindre opbakning.

Over halvdelen af de adspurgte eksperter stagtter tanken om bompenge eller
betalingsring i de starre byer. Hvert tredje medlem af ekspertpanelet opfatter
dog ikke dette som en god idé.

Tabel 4
Helt/ Hverken Helt/ Ved ikke | alt
delvis eller delvis
enig uenig

Planlaegningen skal i hgjere grad
centreres om at fremme kollektiv 83% 8% 9% 0% 100%
transport, cykel og gang.

Sundhed og miljg skal have farste

prioritet i byplanlaegning pa 73% 14% 13% 0% 100%
bekostning af privatbilismen

Kollektiv transport, cykel og gang

bar have farsteprioritet i midten af 89% 4% 7% 0% 100%
alle stgrre byer

Der bgr indfgres bompenge/
betalingsring i alle stgrre byer
Byplanlaegning skal i hgjere grad
centreres omkring forhindringer for
bilkarsel (lukkede og ensrettede
veje, lav hastighed, feerre p-pladser)
Planloven bgr zendres, sa den
fremmer folgende aspekter? -
Fremme af byforteetning frem for
byspredning

Planloven bgr eendres, sa den
fremmer fglgende aspekter? - Nye
udbygningsomrader skal have sé hgj 76% 11% 11% 2% 100%
teethed, at der er grundlag for lokal

service og Kkollektiv transport

Planloven bgr zendres, sa den

fremmer folgende aspekter? - Disse

omrader bgr primaert veere blok- og 41% 27% 29% 3% 100%
reekkehusbyggeri frem for opfgring
af nye parcelhuse

Planloven bgr zendres, s& den
fremmer fglgende aspekter? - Den

56% 13% 29% 2% 100%

52% 16% 31% 1% 100%

61% 16% 18% 5% 100%

. . 54% 21% 20% 5% 100%
indre bys andel af boliger og

arbejdspladser bgr gges

Planloven bgr eendres, sa den

fremmer folgende aspekter? -

Bydels- og lokalcentre bgr indeholde 87% 7% 3% 3% 100%

lokale servicefunktioner som f.eks.
dagligvarebutikker, bgrnehaver,
folkeskoler og posthuse
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Benzinslugere skal
koste langt mere
end miljgvenlige
biler

IDA anbefaler

e At den kollektive trafik, cykel og gang pa bekostning af biltrafikken
opprioriteres i den nationale og kommunale trafikplanlaeegning med
henblik pa at forbedre sundhed, trafiksikkerheden og miljget.

e At kommuneplaner mv. skal indeholde afsnit om, hvorledes planen
pavirker reducere transport, henholdsvis overflytter transport fra
bilen til kollektiv transport, cykel og gang.

e Udbygning i byerne bgr ske gennem fortaetning af den eksisterende
by og ikke via gget byspredning.

Regulering af privatbilismen ved hjeelp af gkonomiske virkemidler

Forskellige gkonomiske virkemidler kan bidrage til, at den danske bilpark
effektiviseres, at der generelt kares mindre i privatbiler og at trafikken
reduceres i bestemte omrader. Dette kan gares ved at skrue pa forskellige
reguleringshandtag som f.eks. registreringsafgiften (skat pa det at have en bil),
benzin/dieselafgiften (skat pa karslen), road-pricing/bompenge (skat pa karsel
pa visse streekninger/omrader) og befordringsfradraget (tilskud til mobilitet).
Ekspertpanelets vurderinger pa hele skatte- og afgiftsomrade er vist i tabel 5.

Der er et overveeldende flertal, 9 ud af 10, for en yderlig differentiering af
registreringsafgiften, saledes at denne i hgjere grad afspejler bilens
miljgbelastning.

Ca. 60 % af de adspurgte leegger samtidig op til, at road-pricing bar indfares
snarest muligt. Samme procentvise antal gnsker ogs4, at registreringsafgiften
helt eller delvist erstattes af road-pricing, sdledes at det ikke er indkgbet men
brugen af bilen, der beskattes. Ca. en fjerdel af de adspurgte vender sig dog
mod dette.

Der er ikke flertal for mere radikale initiativer sdsom at afskaffe
befordringsfradraget og forhgje afgiften pa benzin og diesel.

Tabel 5
Helt/ Hverken Helt/ Ved ikke I alt
delvis eller delvis
enig uenig
Reglstrerlngsafglften skal generelt 13% 20% 65% 206 100%
veere hgjere
Registreringsafgiften skal veaere langt
mere differentieret til fordel for de 91% 5% 4% 0% 100%
mest miljgrigtige biler
Registreringsafgiften bar helt eller
deIV|st_ erstattes af road-pricing, dvs. 62% 14% 236 1% 100%
en afgift efter hvor og hvor meget
man karer
Afgiften pa benzin og diesel bar o 2 0 0 0
forhgjes 40% 23% 36% 1% 100%
Befordringsfradraget bar afskaffes 33% 17% 48% 2% 100%
Befordringsfradraget til bilister bar 20% 13% 25% 20 100%
afskaffes
Der bor |ndf_ﬂres road-pricing 59% 12% 270 20 100%
snarest muligt
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Godstransport skal
flyttes til skinne-
nettet.

IDA anbefaler

e Der gennemfares en andring af registreringsafgiften, s denne bliver
langt mere differentieret i forhold til bilernes miljgeffekt.

o Afgiftsfritagelsen for elbiler ggres permanent og udvides til nye
bilmodeller med henblik pa at sikre kommerciel afprgvning af de mest
effektive teknologier.

e Folketinget i 2008 beslutter at implementere road-pricing pa det danske
vejnet med virkning hurtigst muligt.

Transport af gods

Globaliseringen betyder, at varer i stigende grad produceres der, hvor
produktionsomkostningerne er lavest, hvilket der er store gkonomiske fordele
ved. Samtidig gges den internationale transport af gods og derved ogsa de
relaterede miljgproblemer, hvilket dog langt fra afspejles i
produktionsomkostningerne eller varernes pris. Bl.a. er fly og skibstransport
den eneste sektor, der er fuldsteendig fritaget for breendstofsafgifter, hvilket
ogsa er tilfeeldet internationalt.

Udledningen af drivhusgasser fra transport af gods med fly og lastbiler er
steerkt stigende, og der vil veere store miljgmaessige fordele ved at overflytte en
del af denne transport til jernbane. Sikkerhedsmaessigt vil dette ogsa veere en
stor fordel. Ekspertpanelet er blevet bedt at vurdere en raekke tiltag, der sgger
at udvikle banetransporten.

Der er et meget stort flertal af eksperter der peger pa, at der bar gagres mere
for, at en starre del af godstransporten sker pa jernbane. Der er saledes et
meget stort gnske om, at regeringen udarbejder en handlingsplan for, hvordan
godstransporten pa bane kan gges, og der laegges op til, at regeringen bruger
markant flere midler, end tilfeeldet er pa at udvikle banetransporten, saledes at
denne bliver et attraktivt alternativ til transport af gods pa veje.

Der er desuden et markant flertal for, at de forskellige typer af godstransport
palaegges afgifter, der afspejler de miljgmaessige omkostninger ved den
pageeldende form for transport.

Over halvdelen af de adspurgte laegger desuden op til, at der bgr indfares

obligatorisk miljgdeklaration pa fedevarer og gvrige produkter, hvoraf
information om varens transportbelastning fremgar.
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VIDEM DER 5TYREER

Regeringen bgr afseette markant
flere midler til udvikling af
banetransporten med henblik pa at
gere denne til et attraktivt alternativ
til transport af gods pa vej

Der er stort behov for at kortleegge
og reducere de barrierer, som kan
fremme en gget godstransport med
jernbane

Regeringen bar udarbejde en
handlingsplan for hvordan
jernbanetransport af gods kan gges
Godstransport bgr paleegges
karselsafgifter, der afspejler de
miljgmaessige belastninger
(eksternalitetsomkostninger)

Der bgr indfares en obligatorisk
miljgdeklaration pa fedevarer, hvori
indgér information om
transportbelastning for at udnytte
forbrugernes muligheder for at traeffe
miljgvalg i deres daglige indkgb
Der bgr, udover en obligatorisk
miljgdeklaration pa fedevarer,
indfgres en obligatorisk
miljgdeklaration pa alle produkter

Helt/
delvis
enig

79%

78%

84%

81%

55%

54%

Hverken
eller

8%

10%

8%

10%

24%

24%

Helt/
delvis
uenig

12%

8%

6%

8%

18%

17%

Ved ikke

1%

4%

2%

1%

3%

5%

| alt

100%

100%

100%

100%

100%

100%

IDA anbefaler

e At regeringen hurtigst muligt tager initiativ til at udarbejde en
handlingsplan for hvordan jernbanetransport af gods kan gges.

e At de miljg- og samfundsmaessige omkostninger der er forbundet
med godstransport indarbejdes i et afgiftssystem for godstransport,
sa udgiften ved de forskellige transportformer afspejler de reelle

miljigomkostninger

e Der obligatorisk miljgdeklaration pa fadevarer, hvori indgar

information om transport og klimabelastning.

Trafikstgj

Et af transportens veesentlige miljgproblemer, der dog ofte overses i debatten,
er trafikstgjens belastning af naermiljget. Trafikstgj er i dag et problem for
700.000 boliger (belastet med mere end 55 dB) og 150.000 boliger er belastet

med over 65 dB. Dette kan forebygges via stgjkrav til biler, som i dag reguleres
via EU og ved trafikstgjdeempende tiltag.

Ekspertpanelet har vurderet en raekke tiltag der alle kan seenke trafikstgjen.
Det anslas, at det koster mindst 0,5 mia. kr. arligt at nd de mal, der er angivet i

spgrgsmalene nedenfor
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Antallet af stgj-
belastede boliger
bor reduceres
kraftigt

Starst tilslutning er der til, at der iveerksaettes en indsats, som sikrer, at kun
meget fa eller ingen boliger i 2030 er udsat for over 65 dB (steerkt belastet),
mens naesten lige sd mange i ekspertpanelet mener, at man skal ga et skridt
videre og sikre, at antallet af stgjbelastede boliger i 2030 reduceres til ca. en
tredjedel eller mere (under 55 dB). Samtidig svarer 69 procent, at der bar
etableres en statslig stgtteordning med fx 50 % tilskud, som kan anspore
kommunerne til en langt mere offensiv indsats overfor trafikstgj. Endelig mener
77 %, at regeringen skal arbejde for skrappere stgjkrav til biler.

Kun en enkelt af de fremsatte lgsningsmodeller — kommunale stgjsekretariater
— mgder nogen modstand. Der er dog stadig et flertal af ekspertpanelet
medlemmer, der synes, det er en god ide.

Tabel 7
Helt/ Hverken Helt/ Ved ikke | alt
delvis eller delvis
enig uenig

Der bgr iveerkseettes en indsats,

som sikrer, at kun meget fa eller 85% 9% 1% 20 100%

ingen boliger i 2030 er udsat for over
65 dB (steerkt belastet)

Der bar iveerkseettes en indsats,
som sikrer, at antallet af
stgjbelastede boliger i 2030 7% 15% 6% 2% 100%
reduceres til ca. en tredjedel eller

mere (under 55 dB)

Der bgr etableres en statslig

statteordning med fx 50% tilskud,

som kan anspore kommunerne til en 69% 15% 12% 4% 100%
langt mere offensiv indsats overfor

trafikstgj

Kommuner bgr palaegges at etablere

stgjsekretariater, som lgbende

arbejder for at stgjbekaempelse 53% 22% 20% 5% 100%
indteenkes i aktiviteter i kommunen
(anleeg, renoveringer etc.)
Regeringen bgr arbejde for langt

0, 0, 0, 0, 0,
skrappere stgjkrav til biler 1% 13% 9% 1% 100%

IDA anbefaler

e Der oprettes en statslig stgjpulje pa 250 mio. kr., der yder 50 %
tilskud til kommuner og private som gennemfgrer
trafikstgjdeempende tiltag.

e Der etableres et forskningsprogram pa 50 mio. kr. arligt, der
fokuserer pa savel stgjbekaempelse som de sundhedsmaessige
konsekvenser af stg;j.

e Der fastseettes en malsaetning om, at antallet af boliger som
udseettes for over 55 dB reduceres fra de nuveerende 700.000 til
500.000 i 2015 og 250.000 i 2030.

e Der fastseettes en malsaetning om, at antal boliger som udsaettes for
over 65 dB reduceres fra de nuveerende 150.000 til 50.000 i 2015
og 01 2030.
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Kontakt

Spergsmal til undersggelsen kan rettes til konsulent Bjarke Fonnesbech,
tlf.: 33 18 47 43, e-mail: bfj@ida.dk eller journalist Ulrik Frandsen,
tif.: 33 18 46 57, e-mail: ufr@ida.dk.

Metode

Undersggelsen er gennemfgrt blandt medlemmerne af Selskabet Byplan,
Vej og Trafik, et fagteknisk selskab som er henhgrende under IDA.

Undersggelsen er foretaget i IDAs spgrgepanel i december 2007. 425
personer har deltaget i undersggelsen, hvilket svarer til 45 procent af de i alt
954 inviterede paneldeltagere. Ud af disse arbejder 71 % dagligt med
planleegning, veje og trafik
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